


9 A principios de 
siglo fue una gran 
empresa que dio 
trabajo a cientos de 
vecinos de San 
bernardo y que 
ayudó al auge de 
este pueblo. Hoy es 
un lugar fantasma, 
donde descansan 
los restos de 
muchos 


ferrocarriles. 







¡868 acia fines del siglo pasado era un pueblo 
E tranquilo y preferentemente agrícola. A 


44 fines de 1914 la Empresa de Ferrocarriles 
Ay del Estado decidió adquirir una parte del 
a fundo Cerro Negro que se ubicaba en las 
a afueras del pueblo, para levantar ahí la 
Maestranza Central de San Bernardo. 

Su construcción se realizó en tres etapas, entre 
1918 y 1920, ilegando a convertirse en la segunda 
más grande de Sudamérica, después de la de Reme- 
dios, en Argentina. 

Las actividades en la maestranza comenzaron en 
abril de 1920, con 358 obreros a cargo del ingeniero 
José Aldea Sandoval. Durante el primer año de fun- 
cionamiento se repararon 19 locomotoras, cantidad 
que en 1921 aumentó a 111 y en 1945 a 228 unida- 
des anuales. Para ese entonces, en las 47 hectáreas 
del recinto trabajaban: 2.500 obreros. 

on este sector había una verdadera ciudadela for- 
misa por 15 pabellones y un taller de vapor que 
medis 187 metros de largo por 80 de ancho, consi- 
derado en esa época el galpón de hormigón más 
grande del mundo. 


1 


LOCOMOTORA PROPIA 


Uno de los mayores testejos que se realizaron en 
este complejo fue la celebración del término de la pri- 
mere locomotora armada integramente en San 
Bernardo. Tras cuatro meses de arduo trabajo, 
en octubre de 1942 el propio Presidente Juan 
Antonio Rios inauguró la locomotora tipo W, que 
llevó su nombre. 

El éxito logrado en esta iniciativa y la dificultad 
para importar nuevas máquinas, motivó en 1944 
la construcción de otras cuatro del mismo tipo. 

La modernización de la infraestructura vial y 
del transporte rodoviario produjeron un gran 
impacto en los servicios ferroviarios y la corres- 
pondiente disminución de las actividades del 
sector. Muchos de los trenes que ingresaban a 
las instalaciones para ser reparados, no volvieron | 
más a una linea férrea. 

En ta actualidad, la maestranza trata de ser ree- 
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29 La modernización del transporte produjo consecuencias. Muchos de los trenes que 
ingresaban a las instalaciones para ser reparados, no volvieron más a una línea férrea. 



















& En los ta- ki 
lleres de la | 
maestranza $ 

se llegaron a Ñ 
reparar 228 

locomotoras É 
al año, gra- g 

clas a la labor § 
de 2.500 
obreros. E 
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